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Vorwort

Der Disseldorfer Segler-Verein hat in seiner 50jdhrigen Vereinsgeschichte
trotz schicksalsschwerer Jahre, die durch die Unwirren der Zeit heraufbeschwo-
ren wurden, nie das sich einmal gesetzte Ziel aus den Augen verloren, den
Segelsport in einer Weise zu fordern, die jedem ohne Ricksicht auf Beruf und
Stand die Ausiibung dieses Sportes ermdglicht, der bereit ist, hierflir persén-
liche Opfer im Bereich seiner Méglichkeiten zu bringen.

Diese Art der Pflege des Segel- und auch Motoryacht-Sportes 14Bt die Be-
teiligten in der Gemeinschaft zu echter, vorbildlicher Kameradschaft zu-
sammenwachsen.

Hinzu kommt, daB alle bei Auslbung des Segelsportes im Kampf mit den
Naturgewalten stehen, die sie fir sich nutzbar machen wollen, wobei die
eigenen Kréafte und die Technik nicht immer ausreichen, um die Naturkrafte
zu meistern, und dann die Betroffenen noch mehr auf diejenigen angewiesen
sind, die selbst ihr Herz dem nassen Element verschrieben haben.

Von einer solchen Gemeinschaft, die kaum aus einer anderen Sportart er-
wachsen und Uber so groBe Zeitraume Fortbestand haben kann, wird seit
50 Jahren im Dusseldorfer Segler-Verein ein gemeinsames Ziel angesteuert,
das stets vor Erreichen immer weiter gesteckt werden muBte, um mit der Ent-
wicklung Schritt zu halten und den sich verandernden Bedirfnissen gerecht
zu werden.

Die Kraft dieser Gemeinschaft, stets von aufopfernden und richtungweisenden
Vorbildern aus eigenen Reihen gestitzt, hat nicht nur einen inzwischen voll-
zogenen Generationswechsel getragen, sondern sich zu einer Gesamtleistung
gesteigert, die duBerlich durch die Anlagen und Einrichtungen des Disseldor-
fer Segler-Vereins verkorpert werden.

Parallel hierzu ist unter den Handen der Klubmitglieder aus eigener Kraft und
zum groBen Teil in oft jahrelangem Selbstausbau eine Bootsflotte in einer
Breite herangewachsen, mit der alle sportlichen Neigungen sowoh! im Regatta-
Segeln als auch im Fahrten- und Hochsee-Segeln zu erfillen sind.

Die seglerischen Erfolge weisen dank einer laufenden Schulung auf eine stolze
Bilanz bis in die Gegenwart.

Dem Disseldorfer Segler-Verein wiinsche ich bei der Fortsetzung seiner Ziel-
strebigkeit weiterhin viel Gliick und Erfolg!
Adolf Gerhards
Vorsitzender des Segler-Verbandes
Nordrhein-Westfalen




Geleitwort
Liebe Klubkameradinnen und -kameraden!

50 Jahre — ein halbes Jahrhundert — ist der DSV nun alt geworden, und wir
haben allen Grund, ein wenig Rickschau zu halten.

Ich glaube, daB wir mit Stolz auf das Geleistete zuriickschauen koénnen, und
diese Festschrift soll uns dabei ein wenig helfen. Sie kann die Geschehnisse
bei weitem nicht alle wiedergeben, denn durch die Zerstérungen des letzten
Krieges sind uns wertvolle Archivunterlagen verloren gegangen. Doch soll sie
vor allem den neu zu uns gekommenen Mitgliedern und unserer Jugend auf-
zeigen, wieviel ldealismus und Begeisterung notwendig waren, um unserem
DSV zu seiner heutigen GréB8e und Bedeutung zu verhelfen.

Die sportlichen Erfolge, aber auch die vielen frohen Stunden, die wir bei den
verschiedenartigsten sportlichen und gesellschaftlichen Veranstaltungen mit-
erlebten, gaben uns immer wieder neuen Auftrieb. Sportbegeisterung, Kame-
radschaft und Opferbereitschaft sind die tragenden Elemente in unserem
Klub, und sie schufen erst die Grundlage zu den erbrachten Leistungen. Ohne
sie ware der Bau des Klubhauses und aller anderen Anlagen uberhaupt nicht
moglich gewesen. Ich mochte allen daran beteiligt gewesenen Mitgliedern fur
ihre groBe Opferbereitschaft und die hervorragend geleistete Arbeit danken.
Aber auch allen Freunden und Gonnern unseres Klubs sowie der Landes-
hauptstadt Disseldorf, dem Land Nordrhein-Westfalen und den Sportverbanden
mochte ich danken fiir die uns dabei geleistete ideelle und finanzielle Un-
terstiitzung.

Lassen Sie uns wie bisher, liebe Klubkameradinnen und -kameraden, auch
weiterhin unsere Sportbegeisterung, unsere gute Kameradschaft und den Auf-
bauwillen erhalten, den uns liebgewordenen Segelsport pflegen und vor allem
die menschliche Begegnung in unserer Klubfamilie vertiefen. So mdge auch
die Zukunft dem DSV eine gliickhafte Entwicklung und sportliche Erfolge
bringen.

Peter Vetten
Vorsitzender des Disseldorfer Segler-Vereins e. V.




50 Jahre Dusseldorfer Segler-Verein

Der Weltkrieg war voriiber. Gldnzender Sonnenschein lag auf den
grinen Uferwiesen beim alten Volmerswerth, lag auch auf dem gri-
nen Strom, der eilenden Schrittes die niederrheinische Landschaft
durchzog. Mehr denn je Ubte der altvertraute Strom seine Anziehungs-
kraft auf die Segler, Ruderer und Paddeler aus. Aber vorerst stand der
AuslUbung des geliebten Sportes ein Verbot entgegen, doch schlieBlich
glitten auch in Volmerswerth wieder die ersten Boote unter ihren
weiBen Segeln liber den breiten Strom. Ein kleiner Kreis sportbegei-
steter Segler hatte sich zusammengefunden und in der ,Alten Fahre“
das Quartier aufgeschlagen. Der Ankerplatz der Boote befand sich
gegenuber der jetzigen Omnibus-Haltestelle in unmittelbarer Nahe der
Anlegestelle des Fahrbootes, welches Volmerswerth mit Grimlinghau-
sen verband.




Aus diesen kleinen Anfangen heraus wurde im Sommer 1920 die
»Volmerswerther Wassersport-Vereinigung“ ins Leben gerufen. Der im
Anfang recht lose ZusammenschluB wurde enger; der Mangel an
brauchbarem Bootsmaterial fir Sportzwecke wurde ausgeglichen und
behoben durch das ausgezeichnete Einvernehmen unter den Mitglie-
dern sowie dem rastlosen Eifer bei sportlicher Betatigung. Am 8. April
1922 nahm der Verein die Bezeichnung ,Wassersport-Verein Volmers-
werth 1920“ an. Mit dem gleichen Tag nahm der verdienstvolle Vor-
sitzende Dr. med. Willy Kauhausen das Zepter fest in die Hand und
konnte schon nach wenigen Monaten den Verein auf die stattliche
Zahl von 60 Mitgliedern bringen. Die neu hinzugekommenen Boote
ermoglichten zahlreiche interne Regatten und Wanderfahrten, und der
Stander des Vereins war auf vielen Revieren zu finden.

Uberaus hemmend fur die Weiterentwicklung des Vereins wirkte sich
das Fehlen eines eigenen Klubhauses aus. Daher wurde das Angebot
eines Klubmitgliedes, ein fir die Zwecke des Vereines geeignetes
Klubhaus zu bauen, begeistert angenommen. Auf dem ,Zur alten
Fahre“ gehorenden Gelande erstand in den Friuhjahrsmonaten 1924




unter erheblichen Schwierigkeiten, die die fur Bauvorhaben im Vor-
flutgelande bestehenden behdrdlichen Bestimmungen mit sich brach-
ten, ein massives Klubhaus.

Die ganze Inneneinrichtung wurde von den Vereinsmitgliedern eben-
falls selbst geschaffen, und am 24. Mai 1924 konnte die feierliche Ein-
weihung des ersten Klubhauses erfolgen.

Im November 1924 wurde der Verein in den Deutschen Seglerverband
aufgenommen. Die Patenschaft hatte der Dusseldorfer Yachtclub uber-
nommen, ein gutes Vorzeichen fiir ein freundnachbarliches Verhaltnis
und tatkraftiges Zusammenarbeiten im Interesse unserer gemeinsamen
~ Ziele. Die Aufnahme in den Verband wirkte sich vor allem in sport-
licher Hinsicht aus. Konnten doch nunmehr die Yachten des Vereins
an den offenen Regatten der Verbandsvereine teilnehmen. In der Tat
war der Stander des Volmerswerther Vereins Uberall vertreten. Auch
die Erfolge blieben nicht aus.

Wie fir einen rheinischen Verein selbstverstandlich, wurden alle Még-
lichkeiten zum Feiern genutzt, und das gesellschaftliche Leben hob
den inneren Zusammenhang des Vereins. Neben den zahlreichen
Regatta-Feiern und Herrenabenden fanden die Sommerfeste auf dem
Vereinsgelande statt. Das funfte Grindungsfest wurde in der ,Lud-
wigsburg” unter groBer Beteiligung festlich begangen. Ebenso dirften
die Weihnachtsfeiern, Silvesterfeiern und Karnevalsfeste unvergessen
bleiben.

Das Jahr 1926 brachte groBe Sorgen in der immer weiter fortschrei-
tenden Verschlammung des alten Ankerplatzes. Eine Ausbaggerung
erwies sich aus mancherlei Grinden als undurchfiihrbar. Es muBte
nach einer anderweitigen Liegestelle fiir die Boote Umschau gehalten
werden. Im Herbst des Jahres konnte aber auch dieses Problem dank
des Entgegenkommens der staatlichen und stadtischen Dienststellen
in geradezu idealer Weise gelost werden. Der bisherige Fahrhafen
der friheren Grimlinghauser Fahrgenossenschaft wurde als Segel-
hafen ausgebaut, wobei sich die Ausbaggerung in Verbindung mit der
Erhdhung der Hochwasserschutzmauer am Rheinpark im Gesoleijahr
1926 durchfiihren lieB. Sodann wurde das vom Segelhafen bis zum




Hochwasserdeich reichende stattliche Gelande hinzugepachtet. Dieser
neue Segelhafen liegt bei Stromkilometer 735 zwischen Volmerswerth
und Hamm.

Dieser Sorge enthoben, kam auch der Segelsport zu neuer Blute.
Der Verein beteiligte sich erstmalig an der Ausrichtung der ,Rhein-
woche® und ibernahm die Strecke Diisseldorf — Duisburg. Um die
hauptséchlich betriebene Wassersportart auch auBerlich zu kennzeich-
nen, beschloB man, ab 1. 3. 1927 dem Verein den Namen

,Dusseldorfer Segler-Verein*“
zu geben.

Im Hafen wurden nun die erforderlichen Anlagen geschaffen. Eine
groBe schwimmende Steganlage, die sogar mit einer Sprunganlage
versehen wurde — zur damaligen Zeit war der Rhein noch so sauber,
daB man mit GenuB darin schwimmen konnte —, wurde errichtet.
Umkleideraume entstanden, und das im AnschluB an den Hafen ge-
pachtete Geldnde wurde eingefriedigt. Wenn auch die Frage eines
eigenen Klubhauses vorlaufig beiseite gestellt werden muBte, so war




doch wenigstens etwas geschaffen, worum die auswartigen rheinischen
Vereine uns beneiden muBten: Ein schdner brauchbarer Sport- und
Segelhafen. Dieser Umstand wirkte sich auch vorteilhaft auf das sport-
liche Leben aus. Im Jahre 1929 wurde die erste verbandsoffene Regatta
gefahren, die am neuen Hafen ihr Endziel hatte. Von dem Grundsatz
ausgehend, daB jeder Segler auch Schwimmer sein muB, legte die
sportliche Leitung des Vereins Wert auf einen ausgedehnten Schwimm-
betrieb, besonders an windarmen Sommertagen, welche die Segler
zur Untéatigkeit zwangen, wurde diese Sportart ganz besonders

gepflegt.

Da kein Verein auf die Dauer ohne Klubrdume auskommt, wurden in
dem hinter dem Deich gelegenen Restaurationsgebaude von Jakob
Spinrad im ersten Stock ansehnliche, vom Verein selbst hervorragend
ausgestattete, Klubraume gemietet und im KellergeschoB Raume, die
mit Spinden und Umkleideeinrichtungen versehen wurden. Hier fanden
zahlreiche Feste statt, es wurden die Siegerehrungen nach den Re-
gatten vorgenommen, und hier war auch wahrend der Woche der
Treffpunkt unserer Segler. Der Stolz jedoch war der ausgezeichnete
Segelhafen im schdnsten am Niederrhein gelegenen Segelrevier mit
der dort beheimateten stattlichen Yachtflotte, angefangen vom schnit-
tigen Segelkanu bis zu den schnellen Rennjollen und den imposanten
Kielyachten.

UnvergeBlich sind jene Jahre mit dem eifrig betriebenen Regatta-
sport und den schonen Touren- und Wanderfahrten. Bald schon konnte
man die Boote des Dusseldorfer Segler-Vereins am Mittelrhein, am
Neckar, an der Mosel, an der Lahn, aber auch im benachbarten Hol-
land und in Belgien finden.

Im Winter 1933/34 wurden in Eigenarbeit finf O-Jollen gebaut und die
Flotte so um eine Reihe regattafahiger Boote vermehrt, die schon
im darauffolgenden Jahr mit Erfolg an den Start gehen konnten.
In diesen Jahren zeichneten sich die Vorbereitungen fur die Olym-
piade 1936 ab. Auch in unserem Verein arbeiteten die Regattasegler
daran, in die Spitzengruppe aufzusteigen. Diese Bemihungen fanden
ihren Niederschlag bei den Ausscheidungskampfen auf dem Baldeney-
See. Von unserem Verein ging eine Reihe von Booten an den Start,




und mit herausragenden Ergebnissen konnten sich unsere Kameraden
J. Mertens und W. Schalbruch qualifizieren.

Diese Erfolge gaben Auftrieb, und so konnte auch eine Reihe anderer
Boote des DSV bei den Regatten auf heimischem Revier eine Anzahl
vorderer Platze erzielen.

Auch nach dem Ausbruch des verhangnisvollen Zweiten Weltkrieges
fanden Regatten und Wanderfahrten statt. Aber das unerbittliche
Kriegsgeschehen zeigte mehr und mehr seine verheerenden Auswir-
kungen. Nachdem einige einberufene Mitglieder sich zum Verkauf
ihrer Boote hatten entschlieBen miissen, fiel von den 1941 noch vor-
handenen 21 Booten eins nach dem anderen dem Kriegsgeschehen
zum Opfer. Bei Kriegsende waren nur noch 9 Boote Ubriggeblieben,
davon einige schwer beschadigt, deren Instandsetzung bei den schwie-
rigen Nachkriegsverhéltnissen unendlich mihsam war.

Das vom Bombenkrieg verschonte Volmerswerther Hafen- und Ver-
einsgelande war in 6'/2wdchigem VorfeldbeschuB des kriegerischen
SchluBdramas zwischen dem 2. 3. und 16. 4. 1945 restlos zerstort
worden. Die Klubrdume des Vereins mit ihrer Einrichtung, die Um-
kleideraume, der Werkzeugschuppen, die Einzaunung, der Flaggen-
mast, alles war vernichtet. Ubrig blieben nur rauchende Trimmer-
haufen. Die Steganlage allein war, wenn auch stark beschadigt, noch
vorhanden und bildete das Fundament zum Wiederaufbau. W&hrend
zahlreiche Kameraden durch Totalverlust ihre Boote vor dem sport-
lichen Ruin standen, konnte dennoch mit den wenigen geretieten
Booten, nachdem diese repariert waren, der sportliche Betrieb schon
im Sommer 1946 wieder aufgenommen werden. Bei 1050 Kalorien,
zwar weniger kraftstrotzend, aber um so eifriger, lebte unser geliebter
Sport wieder auf. Den rastlosen Bemiihungen des damaligen ersten
Vorsitzenden, Kamerad Gustav Schmitten, und seiner Mannschaft war
es zu danken, daB die schlimmsten Schaden repariert werden konnten.

Ihm gelang es auch, dem Klub wieder ein Heim zu schaffen. Er machte
ein der Firma Plange gehérendes, im Industriehafen durch BeschuB
halbversenktes Wohnschiff aus, lieB es heben und mietete es fur
unseren Verein. Damit war die Grundlage auch fiir ein gesellschaft-
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liches Wiederaufleben des Vereins geschaffen. Die erste Mitglieder-
versammlung konnte jedoch noch nicht in eigenen Raumen stattfinden.

Sie wurde am 24. August 1946 in der Gaststatte ,Coenenberg® in
Volmerswerth abgehalten. Bei dieser Versammlung bildete sich ein
ArbeitsausschuBB, der die Instandsetzung des Klubschiffes GUbernahm.
Da der DSV durch die Sperrung seines alten Postscheckkontos uber
kein Geld verfugte, muBten in dieser Mitgliederversammlung auch die
finanziellen Dinge geregelt werden. Die neuen Mitgliedsbeitrage wur-
den festgesetzt und alle Mitglieder aufgefordert, nach Mdoglichkeit
Vorauszahlungen zu leisten. Wie immer schon, zeigte sich auch hier
wieder die Verbundenheit der Mitglieder mit ihrem Verein. Zwei Mit-
glieder gaben je ein zinsloses Darlehen von RM 2000,—, und durch
Spenden wurde noch ein Betrag von ca. RM 1000,— aufgebracht. Da-
mit konnten die ndétigsten Aufgaben durchgefuhrt werden.

Die letzte Mitglieder- und Bootbestandsliste vom 4. 11. 1944 wies
69 Mitglieder mit 21 Booten aus. Fiir 1946 konnte noch keine Mit-
gliederliste aufgestellt werden, da die meisten Anschriften erst miih-
selig ermittelt werden muBten.
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Zu diesem Zeitpunkt verfigten wir bereits wieder iiber 6 Segelboote.
Aber erst im Marz 1947 wurden die Segel-Sportvereine von der Mili-
tarregierung wieder erlaubt. Es durfte jedoch nur auf Binnengewas-
sern und nur mit Booten ohne Hilfsmotor bis 9 m L&inge gesegelt
werden.

Im gleichen Jahr legte der verdienstvolle erste Vorsitzende, Kamerad
Schmitten, sein Amt nieder, weil er durch auBerordentliche berufliche
Uberlastung nicht mehr die Zeit hatte, sich der ihm gestellten Aufgabe
im Dusseldorfer Segler-Verein zu widmen. Sein Ausscheiden haben
alle bedauert, hatte er doch 9 Jahre in schwerer und schwerster Zeit
den Verein an mancher Klippe vorbeigesteuert.

Am 28. 6. 1947 wurde Kamerad Heinz Huntgeburth zum ersten Vor-
sitzenden gewahlt. Mit seiner Tatkraft und Umsicht wurde auch die
nun auftretende Schwierigkeit gemeistert, die durch die Wahrungs-
umstellung den Duisseldorfer Segler-Verein in finanzielle Bedrangnis
brachte. Nur mit der Opferbereitschaft aller Mitglieder konnte sie ge-
meistert werden. Aber schon tauchten andere schwere, dunkle Wol-
ken am Vereinshorizont auf. Der Hafen, in all den Kriegsjahren nie
ausgebaggert, drohte vollstandig zu versanden. Die Kielboote mit
ihrem groBen Tiefgang konnten schon nicht mehr am Steg festmachen,
und auch die Jollen lagen meist im Schlamm und muBten bei sehr
kleinem Wasserstand auBerhalb des Hafens verankert werden. Auf
die Hilferufe hin zeigten die Behorden, selbst in Geldschwierigkeiten,
wenig Neigung, fur ein vermeintlich aussichtsloses Objekt Mittel zu
bewilligen. Die Stadt Dusseldorf plante die Schaffung eines neuen
groBen Wassersporthafens bei Himmelgeist, in der Nahe des Briicker
Baches, und bot dem Verein dort einen Platz an. Dieses Projekt
aber scheiterte durch die Ausdehnung des Wasserwerkes auf jenes
Gelénde. Angesichts dieser fiir den DSV diisteren Perspektive wan-
derten einige Kielbooteigner ab, da sie keine Gelegenheit mehr hat-
ten, ihre Boote in ihrem Heimathafen festzumachen.

Die Jahreshauptversammlung am 21. Januar 1950 wahlte einen neuen
Vorstand. Kamerad O. Mayer bildete zusammen mit dem langjihrigen
Schriftfihrer, Kamerad Dr. Wendel, den Vorstand und begann mit den
Vorarbeiten fiir das 30jahrige Stiftungsfest unseres Vereins.
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In festlichem Rahmen fand dieses Fest am 15. April 1950 in den Rau-
men des ,Malkasten® statt.

Allmahlich kam auch der Regattasport wieder zu seinem Recht. 1951
wurden mehrere Wettfahrten ausgerichtet und im August, erstmals nach

dem Krieg, wenn auch in bescheidenem AusmaB, wieder eine ,Rhein-
woche“ von Brohl nach Disseldorf gesegelt, an der sich unser Verein
mit der Ausrichtung einer Etappe beteiligte.

Das Klubschiff war nun soweit hergerichtet, daB man dort schon klei-
nere Versammlungen, mindestens aber Vorstandssitzungen und Ver-
einsbesprechungen abhalten konnte. Man hatte Stiihle und besonders
schmale, raumsparende Tische beschafft. Als Beleuchtung wurde eine
Propangasdeckenbeleuchtung eingebaut, und selbst eine Tonfilmvor-
fihrung wurde moglich gemacht. Hierzu beschaffte ein Kamerad eigens
eine alte Wehrmachtlichtmaschine, die unter graBlichem L&arm den
Strom dazu erzeugte. Keiner, der es erlebt hat, wird jemals die
,Meuterei auf der Bounty“ in unserem alten Klubschiff vergessen.

Jedoch das Problem der Hafenverschlammung war noch immer unge-
I6st. Im Herbst 1951 machte nach vielen Verhandlungen, die unser
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SchriftfUhrer, Kamerad Dr. Wendel, mit dem Kanal- und Wasserbauamt
der Stadt Dusseldorf gefiihrt hatte, die Stadt dem Verein den Vor-
schlag, den Segelhafen in Volmerswerth aufzugeben und in den
Loricker Hafen umzuziehen. Es bestanden Plane, diesen zum Wasser-
sporthafen auszubauen und auf eine Wassertiefe von 8 m auszubag-
gern. Damit ware auf lange Sicht die Brauchbarkeit des Hafens ge-
wahrleistet gewesen. In einer denkwiirdigen Versammlung am 8. Sep-
tember 1951 lehnten alle anwesenden Mitglieder nach langerer
Aussprache diesen Vorschlag ab und baten den Vorstand, weitere
Verhandlungen mit der Stadt zu fihren, um dem Verein sein liebge-
wordenes Segelrevier zu erhalten. Dem unermudlichen Einsatz des
Vorstandes war es zu verdanken, daB im Fruhjahr 1952 endlich ge-
baggert wurde. Nun konnten auch die Kielboote, die provisorisch
im Industriehafen einen Liegeplatz erhalten hatten, wieder in ihre
Boxen zuriickkehren.

Im Januar 1953 wahlte die Versammlung den langjahrigen Schrift-
fihrer, Kamerad Dr. Wendel, zum ersten Vorsitzenden, und Kamerad
Adolf Gerhards lbernahm die Aufgaben des Schriftfihrers.

Im gleichen Jahr ibernahm unser Verein die Ausrichtung der Rhein-
woche, die vom 5.—7. Juni auf der Strecke Koblenz — Dusseldorf
stattfand. Im September desselben Jahres konnte das erste Jugend-
boot, Pirat 812, auf den Namen ,Jugend“ feierlich getauft werden.
Die Mitgliederzahl betrug nun 38 aktive, 13 passive und 10 jugend-
liche Mitglieder. In der Jahreshauptversammlung am 31. Januar 1954
tauchte zum ersten Mal der Plan auf, ein eigenes festes Klubhaus
zu bauen. Das schwimmende Behelfsheim, bereits vorsorglich im unte-
ren Klubgelande aufs Trockene gebracht, wies trotz aller Pflege und
Reparaturen deutliche Verfallserscheinungen auf. Besonders die eiser-
nen Schwimmkorper waren so stark korrodiert, daB zu beflrchten
stand, daB diese ein Hochwasser nicht mehr lberleben wirden. Um
langsam ein eigenes Baukapital anzusammeln, verpflichteten sich die
Mitglieder, zusatzlich zum Beitrag monatlich Bausteine zu zahlen.

Wichtiger jedoch war, daB die Steganlage, also die Liegeplatze der
Boote, in Ordnung war. Die Steganlage muBte immer wieder
repariert, auBerdem zum Teil erneuert und auch vergréBert werden,
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denn es kamen neue Boote hinzu. Hier machten sich die jeweiligen
Hafen- und Zeugwarte sehr verdient, die unermudlich tatig waren,
wenn es galt, passendes Material zu beschaffen oder schwierige Ar-
beiten auszufiihren, die Kameraden beim Arbeitsdienst richtig einzu-
setzen und die ganze wertvolle Anlage in Ordnung zu halten. Es
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wurde auch die Schaffung einer Slip-Anlage erwogen, die schon bei
Aushebung des Hafens im Jahre 1926 geplant war, wie aus dem Hafen-
plan ersichtlich. Aber erst im Jahre 1956 konnte diese in Eigenarbeit
unter der Leitung des damaligen Hafen- und Zeugwartes erstellt
werden. Ebenso wurde in dieser Zeit ein Flaggenmast auf dem Hafen-
gelande aufgerichtet, und fortan wehte in seinem Topp der Stander
des Dusseldorfer Segler-Vereins als &auBeres Zeichen des Wieder-
aufbaues.

Die Mitgliederzahl war inzwischen auf 64 angestiegen mit der statt-
lichen Bootsflotte von 26 Segelbooten und 7 Motorjachten.

Das Eigenkapital fir den Bau eines Klubhauses war angesammelt.
Nun muBten aber die Schwierigkeiten, die mit dem Bau eines jeden
Hauses entstehen, wie Baugenehmigungen usw., iberwunden werden.

Da alle Bemuhungen, von der Strombauverwaltung eine Genehmigung
zum Bau eines festen Klubhauses im Vorflutgelande zu erhalten,
fehlschlugen, erwarb der Verein Ende 1956 ein Grundstiick hinter dem
Deich, womit die wichtigste Voraussetzung fiir den Bau erfillt war.
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Auch sportlich war 1956 ein gutes Jahr. Neben den vielen Preisen,
die von unseren Seglern auf allen Regatten gewonnen wurden, ragten
die Kameraden Hans und Egon Kd&mmerer mit ihrem Pirat ,,Phdnomen*
besonders heraus. Auf 44 Regatten konnten sie 35 Preise, davon
14 erste und 7 Wanderpokale, gewinnen.

Siege spornen an. In den nun folgenden Jahren nahm die sportliche
Leistung, insbesondere in der Jugendabteilung, einen sehr erfreulichen
Aufschwung. Ab 1959 wurden durch den damaligen Jugendwart in
Zusammenarbeit mit der Deutschen Lebensrettungsgesellschaft Lehr-
gange fiir Rettungsschwimmer durchgefiihrt, wobei die Mehrzahl der
Teilnehmer den Grundschein erwerben konnte. AuBerdem organisierte
er Segel-Lehr-Kurse und viele frohliche Jugendabende, die die Ju-
gendgruppe zusammenschweiBte und auf den Regattabahnen zu ge-
furchteten Seglern machten. Wiederum ragte Hans Kammerer durch
sein Kénnen heraus, denn auf vielen Regatten blieb er Sieger. Neben
der Regattatatigkeit stand bei uns wie eh und je das Fahrtensegeln
im Vordergrund. Auch hier beteiligten sich wiederum Jugendliche an
einem Fahrtenwettbewerb, und 3 Teilnehmer konnten dabei je eine
silberne Plakette erringen.
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“Im Friihjahr 1959 konnte endlich
auch der Grundstein fir unser
neues Klubhaus gelegt und mit dem
Bau begonnen werden. Nach Uber-
windung mancher Schwierigkeiten
— u. a. dem Bau einer Uberland-
stromleitung, Schaffung einer Was-
serversorgungsanlage, Erstellung
eines Telefonanschlusses — wurde
der Rohbau des Klubhauses im
Frihjahr 1960 soweit fertiggestellt,
und die Okonomen-Wohnung be-
zugsfertig. Durch eine groBziigige
Spende der Koln-Disseldorfer-
Dampfschiffahrts-Gesellschaft  er-
hielten wir eine Bestuhlung nebst
Tischen fur den Gemeinschafts-
raum.

Endlich, am 26. August 1960, konnte
die erste Mitgliederversammlung im
eigenen festen Klubhaus abgehal-
ten werden.

Das Jahr 1960 brachte auch auf
sportlichem Gebiet groBe Erfolge.
Der schon friiher sehr erfolgreiche
Kamerad Hans Kammerer war in-
zwischen ins Finn-Dinghi umgestie-
gen. Es gelang ihm, in dieser Klasse
die Deutsche Meisterschaft zu er-
ringen und auch weitere beachtliche
nationale und internationale Erfolge.
Aufgrund dieser Erfolge wurde er
vom Deutschen Segler-Verband in
das Olympia-Kader aufgenommen,
und er nahm als Vertreter Deutsch-
lands an den Olympischen Regat-
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ten von Neapel teil. Das war wohl die Kronung seiner ungewdhnlich
groBen sportlichen Laufbahn. Mit ihm ging aus den Reihen des DSV
erstmalig ein Deutscher Meister und ein Olympiakampfer hervor.

Seine Erfolge spornten auch unsere Jugendsegler an, denn die Pira-
ten-Mannschaft Kister-Diemert erkAmpfte sich bei den Verbands-Aus-
scheidungsregatten zur Deutschen Jugendmeisterschaft den ersten
Platz und qualifizierte sich damit fiir die Teilnahme an dieser Mei-
sterschaft.

Als in der Jahreshauptversammlung am 7. Januar 1961 nach 7jahriger
erfolgreicher Tatigkeit Kamerad Dr. Wendel den Vorsitz niederlegte,
war der Klubhaus-Neubau praktisch fertig.

Der alte Vorstand konnte seine
Amter, vorbildlich verwaltet, in die
Hande eines neuen Vorstandes,
der nun gewahlt werden muBte,
ubergeben.

Den Vorsitz dieses neuen Vorstan-
des ubernahm Kamerad A. Ger-
hards. Das Jahr 1962 brachte un-
serem Verein einen beachtlichen
Aufschwung. Die Mitgliederzahl
stieg auf insgesamt 108 Mitglieder.

Neben vielen anderen Festlichkei-
ten, die nunmehr in dem neuen
Seglerhaus gefeiert wurden, fand
im Frahjahr 1962 die Preisverteilung
fur die Binnenfahrtensegler vom
Rhein durch den Deutschen Seg-
lerverband statt. Eine Reihe von
verbandsoffenen Regatten wurde von unserem Verein ausgefiihrt, und
auch die Feste anléBlich der Preisverteilung konnten im neuen Segler-
haus gefeiert werden. Das groBte Fest jedoch war vom 9.—12. August,
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als die Internationale Zielsternfahrt der Fahrtensegler in unserem Ha-
fen endete, womit gleichzeitig die Einweihung des Hafens zum Stiitz-
punkt der Kreuzerabteilung des Deutschen Segler-Verbandes verbun-
den war. Ein Ausflug aller Teilnehmer mit Bus und Schiff nach
Remagen sowie die glanzvolle Preisverteilung in unserem Seglerhaus
waren HOhepunkte dieser Veranstaltung.
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Ebenfalls im Jahre 1962 gewannen die Gebr. Kdimmerer die Deutsche

Meisterschaft im FD und in der FD-Woche in Holland den Challenge-
Cup.

Das Jahr 1963 sah wieder den Diisseldorfer Segler-Verein sport-
lich aktiv. Zunachst wurde die Rheinwoche ausgerichtet, die von
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Koblenz bis Diusseldorf lief. Auch
bei dieser Preisverteilung konnten
die Segler aus dem ganzen Rhein-
land feststellen, wie gut sich das
neue Heim unseres Vereins flur so
groBe Veranstaltungen eignet. In
den nun folgenden Jahren traten
immer wieder Segler, insbesondere
jugendliche Segler unseres Klubs,
bei Regatten durch Uberraschend
gute Leistungen hervor. Die Fest-
schrift wirde gesprengt, wollte man
alle Preistrager hier nennen.

Aber nicht nur sportlich, sondern
auch gesellschaftlich nahm das
Klubleben weiterhin groBen Auf-
schwung. Keiner, der dabei gewe-
sen ist, wird die herrlichen Niko-

laus-Feste vergessen. Unvergessen sind auch die Karnevalsfeste, bei
denen die Wogen der Heiterkeit héher schlugen als die des Rheines.
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1963 wurde unser erster Vorsitzende, Kamerad A. Gerhards, zum Vor-
sitzenden der Segler-Vereinigung Nordrhein-Westfalen berufen. Die
damit verbundene Tatigkeit, auch als Vorstandsmitglied des Deutschen
Seglerverbandes und die Tatigkeit beim Landessportbund, lieBen Ka-
merad Gerhards ab 1965 leider keine Zeit mehr, auch die Belange
des Diusseldorfer Segler-Vereins so wahrzunehmen, wie bisher. Er
legte darum den Vorsitz nieder und fand in dem nun gewéhlten
neuen ersten Vorsitzenden, dem Kameraden H. Schmitt, einen tat-
kraftigen Nachfolger. Kamerad Schmitt gehorte zur jlingeren Genera-
tion des Vereins, und so war auch der neue Vorstand aus jlingeren
Mitgliedern zusammengesetzt.

Mit jugendlichem Elan wurde die bis dahin stetige Aufwartsentwick-
lung weitergefiihrt.

Da sich auch die Jugendgruppe inzwischen stark vergroBert hatte,
wurde die Anschaffung eines zweiten Jugendbootes geplant. Schon
bald war es madglich, durch eine private Spende sowie durch staat-
liche und stadtische Zuschisse, den Kaufpreis zusammenzubringen,
so daB der Auftrag an die Werft erfolgen konnte. Schon im Mai 1965
wurde das neue Boot, ein Regatta-Pirat, geliefert, auf den Namen
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»Teja“ getauft und sogleich seiner Bestimmung ibergeben. Dadurch
erhielt auch die sportliche Tatigkeit der Jugend neuen Auftrieb, und
unsere jugendlichen Regattasegler konnten mit dem neuen Boot nun
beachtliche Erfolge erzielen.

Durch das stdndige Anwachsen der Mitgliederzahl und damit auch der
Bootsflotte, sah sich der Verein nun abermals vor ein neues, schwie-
riges Problem gestellt. Die inzwischen altersschwach und briichig ge-
wordene Steganlage war der Belastung der mittlerweile auf 50 Segel-
und 12 Motoryachten angewachsenen Flotte nicht mehr gewachsen.
Es muBte dringend Abhilfe geschaffen werden; und so beschloB die
Mitgliederversammlung im August 1966 den Bau einer neuen Steg-

anlage. Der dazu gewahlte BauausschuB entwarf Plane, holte Kosten-
anschlage ein und entschied sich schlieBlich fur eine Stahlschwimm-
korper-Konstruktion. Die Kosten dafiir waren mit rd. DM 80 000,— ver-
anschlagt. Nachdem man sich auch wber die Finanzierung des Projekts
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Bau und Vollendung der Steganlage
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schlissig wurde, u. a. beteiligte sich auch die Stadt Dusseldorf mit
einem groBeren ZuschuB, gaben die Mitglieder in der November-Ver-
sammlung 1966 ihre Zustimmung, und die Anlage konnte in Auftrag
gegeben werden. Schon im Marz 1967 waren samtliche Konstruktions-
teile angeliefert und in Eigenleistung unserer Mitglieder fertig zum
Einschwimmen zusammengebaut worden. Durch Fihlungnahme mit
dem Kommandanten der Bundeswehr-FluBpioniere in Krefeld-Linn ge-
lang es uns, flir den Abbruch der alten Anlage, die wir mit dem Winter-

hochwasser aufs Land gesetzt hatten, und fiir das Einschwimmen und
die Endmontage der neuen Anlage einen Bautrupp mit entsprechenden
Geraten der FluBpioniere zu gewinnen.
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Dank der fachkundigen Arbeit der Pioniere wurde die neue Steganlage
noch vor Beginn der Segelsaison 1967 fertiggestellt. In einem feier-
lichen Akt wurde die neue Anlage von dem zwischenzeitlich in der
Jahreshauptversammlung im Januar 1967 neu gewéhlten 1. Vorsitzen-
den, dem Kameraden Peter Vetten, Anfang Mai 1967 ihrer Bestimmung
ubergeben. Den Taufakt bei dieser Gelegenheit nahm unser allseits
beliebtes und hochgeschatztes Ehrenvorstandsmitglied Agnes Pauli
vor. Mit berechtigtem Stolz konnten nun die Mitglieder von ihrer neuen
Steganlage Besitz ergreifen, und alle freuten sich iiber das gelungene
Werk.

Trotz der mit der Erstellung der Steganlage verbundenen Arbeiten
konnten die Boote nach erfolgter Friihjahrsiiberholung schon bald ins
Wasser gesetzt werden, und alle konnten wieder ihrer geliebten sport-
lichen Betatigung nachgehen. Auch die Wettsegelei kam nicht zu kurz,
denn bei allen in unserem Bereich veranstalteten Regatten sah man
die Boote der DSV-Flotte zahlreich vertreten, wobei unsere Segler
wieder recht gut abschnitten. Dabei sind ganz besonders die groBen
Erfolge unserer Piraten-Segler Detlef und Gerd Miiller hervorzuheben.

Als nach Beendigung der Saison die Boote wieder ins Winterquartier
hochgeslipt wurden, muBten wir mit Bedauern feststellen, daB unsere
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Erneuerungsbediirftige Slipanlage

Hochwasser Frihjahr 1970




Hochwasser auf dem oberen Clubgelénde
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Slipanlage, besonders im Unterwasserteil, starke VerschleiBschaden
aufwies. Einige der groBen Yachten konnten nur unter groBen Schwie-
rigkeiten aus dem Wasser gebracht werden. Damit kam erneut eine
recht schwierig zu I6sende Aufgabe auf uns zu; denn an eine Instand-
setzung in Eigenleistung war bei allem gutem Willen nicht zu denken,
und unsere Geldmittel waren durch den Steganlagenbau nahezu er-
schopft. Eine Lésung muBte gefunden werden, denn — da unser
Hafen im Hochwasserbereich liegt — obliegt uns die Verpflichtung,
unsere Boote im Winter aus dem Hafen zu entfernen. SchlieBlich konnte
aber auch dieser harte Brocken dank der wiederum groBen Opferbe-
reitschaft der Mitglieder und der klugen Finanzpolitik des Vorstandes
aus der Welt geschafft werden. Im Winter wurde eine Spezialfirma
mit der Erneuerung der Anlage beauftragt und im Méarz 1968 konnten
wir sie in Betrieb nehmen. In der gleichen Zeit wurde auf dem Winter-
lagerplatz der Boote in Eigenleistung ein zweiter Schienenstrang mit
Quergleis zum Rangieren der Bootsslipwagen erstellt. Damit hatten wir
die Voraussetzung geschaffen, daB alle Boote dort untergebracht wer-
den konnten.
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Man kénnte den Eindruck haben, daB durch alle diese Arbeiten und
Sorgen das sportliche und gesellschaftliche Klubleben zu kurz gekom-
men ware. Das traf aber keinesfalls zu. Die Sportbegeisterung unserer
Mitglieder war ungetriibt, und bei den Klubfesten konnte ein Nach-
lassen der Beteiligung nicht festgestellt werden. Unsere Regattasegler
nahmen jede Mdglichkeit zum Match wahr. Unseren Jugendlichen ge-
lang es abermals, sich bei den Ausscheidungskampfen fiir die ,Deut-
sche Jugendmeisterschaft” in der Piratenjolle zu qualifizieren und da-
durch wiederum daran teilzunehmen.

Auch das Wander- und Langfahrtensegeln, sowohl auf Binnengewés-
sern als auch auf See, erfreut sich nach wie vor in unserem Klub
groBer Beliebtheit. So finden wir die Yachten des DSV in jedem Som-
mer sowohl auf vielen europaischen Binnengewassern als auch auf
der Nord- und Ostsee und auf dem Mittelmeer. An den langen Winter-
abenden kénnen alle Mitglieder in Form von Dia- und Filmvortragen
an diesen Fahrten teilnehmen.

Da jeder Segel- und Motorbootsportler auch Fiihrerscheininhaber sein
und damit Uber die unbedingt notwendigen navigatorischen Kenntnisse
verflgen und uber die Gesetze unterrichtet sein soll, wird in unserem
Verein auch ein umfangreiches theoretisches und praktisches Wissen
vermittelt. Dank der padagogischen Fahigkeiten einiger unserer Mit-
glieder wurden allein in den letzten Jahren insgesamt 6 Fiihrerschein-
lehrgange durchgefiihrt, und zwar 3 A-Schein (Binnen), 2 K-Schein
(Kuste) und 1 B-Schein (Motorbootkursus). Damit konnten wir insge-
samt 355 bestandene Prifungen registrieren, denn 235 Teilnehmer
erwarben den A-Schein, 67 den K-Schein und 52 den B-Schein sowie
1 Teilnehmer den R-Schein.

Schon Anfang 1969 begannen wir mit den Vorbereitungen zu unserem
Jubilaum. Aus dem Kreis der Mitglieder, inzwischen auf insgesamt
200 angewachsen, kam die Anregung, unser Klubhaus mit einer mo-
dernen Inneneinrichtung auszustatten. Der zu diesem Zweck gewahlte
fachkundige BauausschuB erhielt von der Mitgliederversammlung den
Auftrag, zunéchst entsprechende Pléane und eine Kosteniibersicht zu
erstellen.
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In der Jahreshauptversammlung im Januar 1970 konnte den Mitglie-
dern dann der baureife Plan nebst Kostenibersicht prasentiert werden,
und mit groBer Mehrheit gab die Mitgliederversammlung ihre Zustim-
mung dazu. Die Arbeiten, gleichzeitig auch die Renovierung aller Innen-
raume nebst Treppenhaus, konnten in Angriff genommen werden, und
schon zu Pfingsten erstrahlte unser Klubhaus in neuem Glanz. Alle
waren begeistert von der gelungenen Ausfiihrung. Inzwischen wurde
aber auch mit Eifer und groBem Einsatz an den Vorarbeiten zur Aus-
richtung der ,,Rheinwoche®, dem alljahrlichen groBen Fest der rheini-
schen Segler — einer Wettfahrtreihe von Brohl bis Wesel — gearbeitet.
Die veranstaltenden rheinischen Klubs hatten unserem Verein die Aus-
richtung dieser Regatten lbertragen, die zu Pfingsten, also vom 16. bis
18. Mai d. J., ausgetragen werden sollten. Diese Veranstaltung sollte
der sportliche Hohepunkt unseres Jubildumsjahres werden, aber gleich-
zeitig auch der gesellschaftliche Auftakt. Dementsprechend trafen wir
auch unsere Vorbereitungen. Aber dann kam das, woran niemand

gedacht hatte. Unser geliebter ,Vater Rhein“, immer schon recht
tiickisch, schwoll iber die Ufer und hob seinen Wasserstand drei Tage
vor dem Start auf 8,80 m lber den 0-Stand des Disseldorfer Pegels.
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Unser Hafen nebst angrenzendem Gelande stand unter Wasser, und
unseren Sportfreunden an Mittel- und Niederrhein erging es ebenso.
Obwohl sich schon eine Anzahl von Jollen und Yachten im Brohler

Hafen am Startplatz eingefunden hatte, muBte sich unsere Regatta-
leitung, wohl schweren Herzens, aber auch der groBen Verantwortung
bewuBt, dazu entschlieBen, die ,Rheinwoche*“ abzublasen. Die groBen
Bemihungen, die nicht unerheblichen Kosten, aber auch der nicht
minder kostbare Zeitaufwand, die wir in diese Veranstaltung investiert
hatten, waren vergebens. Die Enttdauschung war zwar groB, sie warf
uns aber nicht um, denn schlieBlich ist gegen ,Hdhere Gewalt“ nie-
mand gefeit. Eine Verlegung der ,Rheinwoche®, die sich aus techni-
schen und organisatorischen Griinden nur zu Pfingsten durchfiihren
laBt, war nicht mdglich. Nach einer Aussprache mit den zustandigen
Gremien der veranstaltenden Vereine wurde beschlossen, sie fiir 1970
ausfallen zu lassen. Im kommenden Jahr wird unser Klub, gemeinsam
mit dem Bonner Yacht-Club und dem Koélner Yacht-Club, die Ausrich-
tung noch einmal ibernehmen, und wir wollen uns gemeinsam be-
mihen, die ,,Rheinwoche 1971“ zu einem sportlichen und gesellschaft-
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lichen Glanzpunkt werden zu lassen, denn in das kommende Jahr fallt
der 50. Geburtstag dieser Regatta.

Aus unserem Jubilaumsjahr gibt es aber auch erfreuliche Dinge zu be-
richten. Aus dem USC Disseldorf entwickelte sich eine Gruppe segel-
sportbegeisterter Studenten. Da der Segelsport aber aus Mangel an
entsprechenden Sportgeraten, Trainings- und Liegeplatzmoglichkeiten
im sportlichen Repertoire des USC nicht vertreten war, griindete diese
Studentengruppe den , Universitats-Segelverein“. Auf der Suche nach
einer Moglichkeit der aktiven Sportaustibung trat dieser Verein an uns
heran. Wahrend unser Vorstand dieser Studentengruppe zunachst
empfahl, die fur einen Verein unabdingbaren Voraussetzungen zu
schaffen, wie die Eintragung ins Vereinsregister, die Schaffung eigener
Satzungen und die Mitgliedschaft beim ,Deutschen Segler-Verband®,
machte er sich Gedanken, in welcher Form ein AnschluB zu ermdégli-
chen ware. Man kam Uuberein, dem jungen Verein ein Gastrecht zu
gewahren, und in der Jahreshauptversammlung im Januar d. J. wurde
mit Uberwiegender Stimmenmehrheit der BeschluB gefaBt, dem Uni-
versitats-Segelverein als geschlossene Gruppe die Gastmitgliedschaft
zu gewahren. Wir stellten dem USV unsere gesamten Einrichtungen
und unser Klubhaus zur Mitbenutzung zur Verfligung und schafften ihm
damit eine Bleibe. Da die Studenten nur Uber ein eigenes Boot ver-
fugen, gestattete der DSV ihnen auch die Mitbenutzung der klubeige-
nen BM-Jolle. Die Mitglieder des USV nehmen seither an allen Ver-
anstaltungen unseres Vereins, aber auch an den notwendigen Arbeits-
diensten teil, und unser Klubleben hat dadurch eine erfreuliche Berei-
cherung erfahren.

Aber es wird auch in verstarktem MaBe etwas fir unseren Jingsten-
nachwuchs getan. Im letzten Winter entstanden in Eigenarbeit und
mit finanzieller Unterstlitzung des Landesverbandes 3 Optimist-Jollen.
AuBerdem haben mehrere Vater einige solcher Jollen gebaut, und so
entstand inzwischen eine kleine Flotte. Es ist eine Freude zu sehen,
mit welchem Eifer unsere Jiingsten — alle bereits AnschluBmitglieder
unseres Klubs — mit diesen Schiffchen schon Segelsport betreiben
und sie dabei erstaunlich geschickt handhaben. Das ist ein Zeichen da-
fur, daB wir uns keine Sorge um den sportlichen Nachwuchs zu machen
brauchen.
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Winschen wir uns, daB der Verein auch in Zukunft mit bisheriger
Tatkraft, Opferbereitschaft und Sportbegeisterung weitergefiihrt wird.

Glick und Erfolg werden dann nicht ausbleiben.
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Der Vorstand des ,Diisseldorfer Segler-Verein e.V.“ im Jahr 1970:

Geschéaftsstelle

Segelhafen

Ehrenvorstandsmitglied

1. Vorsitzender

2. Vorsitzender und
Schriftfihrer

Kassenwart

Sportwart

Jugendwart

Hafen- und Zeugwart

Sozialwart und Sportarzt

Pressewart

Vergnigungswart
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4 Dusseldorf, Volmerswerther Deich 2, Ruf 33 64 52

Rheinstrom km 735,1

Agnes Pauli, 4 Diisseldorf, Volmerswerther Deich 2 a

Peter Vetten, 4 Disseldorf-Nord, FischerstraBe 59,
Telefon 49 10 41

Willy Hochscheid, 4 Dusseldorf, NeanderstraBe 23,
Telefon 68 46 56

Erwin Schneider, 4018 Langenfeld, FlurstraBe 16,
Telefon 16505

Gerd Muller, 4 Diisseldorf-Kaiserswerth, Arnheimer
StraBe 24, Telefon 4017 78

Hans-Glinter Hortz, 4 Disseldorf, HeresbachstraBe 26,
Telefon 34 42 99

Matthias Metzmacher, 4 Disseldorf-Wersten, Kirch-
hoffweg 2

Dr. med. Karl Diemert, 4 Disseldorf, Worringer
StraBe 80, Telefon 35 97 80

Theo Schmitz, 4 Disseldorf, Mettmanner StraBe 69

Werner Schulz, 4 Disseldorf-Gerresheim, Frieding-
straBe 9, Telefon 28 79 82




MITGLIEDERLISTE 1970

Ehrenmitglieder:

Pauli, Agnes, 4 Disseldorf, Volmerswerther Deich 2 1930
Fenster, Balthasar, 4 Diisseldorf, FischerstraBe 25 1922
Aktive Mitglieder: Eintrittsjahr

im DSV

Angerstein, Helmut, 5171 Stetternich (. Jilich, WendelinusstraBe 27-29 1956

Bertram, Werner, 5060 Bensberg/Refrath, BurgstraBe 128 1966
Bode, Klaus, 4 Disseldorf, Starenweg 51 1968
Bohme, Rolf-Jiirgen, 4 Disseldorf, EsmarchstraBe 10 1966
Bollig, Bernd, 4 Disseldorf-Oberkassel, Rheinallee 138 1966
Bolten, Heinrich, 4 Disseldorf, TonisstraBe 35 1967
Busdorf, Bernhard, 4005 Biderich, Im Kamp 16 1951
Busdorf, Walter, 4005 Buderich, Im Kamp 16 1962
Buttner, Horst, 4 Disseldorf, FriedrichstraBe 79 1968
Buff, Waldemar, 4005 Meerbusch-Biiderich, GartenstraBe 196 1963
Degreff, Konrad, 56 Wuppertal-Elberfeld, KlarastraBe 1-5 1935
Diemert, Dr. Karl, 4 Dusseldorf, WorringerstraBe 80 1958
Diemert, Klaus, 4 Disseldorf, KopernikusstraBe 78 1959
Diemert, Ursula, 4 Disseldorf, WorringerstraBe 80 1962
Eickeler, Reinhard, 4 Disseldorf, KirchfeldstraBe 143 1961
Forster, Lothar, 4 Disseldorf, Solinger StraBe 18 1948
Friess, Hans, 4 Disseldorf, Gladbacher StraBe 33 1957
Gerhards, Adolf, 4006 Erkrath-Unterbach, VennstraBe 132 1952
Gerhards, Helmut, 4 Disseldorf, ZimmerstraBe 31 1953
Grimm, Otto, 4 Disseldorf-Benrath, HasselstraBe 14 1969
Hochscheid, Willy, 4 Disseldorf, NeanderstraBe 23 1955
Holbach, Otto, 4006 Erkrath-Unterbach, VennstraBe 76 1962
Hortz, Hans-Giinter, 4 Disseldorf, HeresbachstraBe 26 1968
Huber, Erich, 4 Disseldorf-Oberkassel, JoachimstraBe 31 1934/59
Hutmacher, Hans, 4040 NeuB, VeilchenstraBe 33 1966
Idel, Karsten, 4 Diisseldorf, MorsestraBe 7 1967
Imig, Karl-Theodor, 4 Disseldorf, RethelstraBe 31 1930
Jelinski, Wilfried, 4 Dusseldorf, BorsigstraBe 10 1961
Kammerer, Hans, sen., 4 Dusseldorf, VolksgartenstraBe 75 1951
Kammerer, Hans, jun., 4 Dusseldorf, VolksgartenstraBe 75 1952
Kémmerer, Egon, 4 Disseldorf, HéhenstraBe 87 1953
Kaltenborn, Klaus, 4 Dusseldorf, KarolingerstraBe 57 1967
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Kessler, Oskar, 4 Diisseldorf, Naumburger StraBe 9
Klein, Franz-Josef, 4 Diisseldorf, FahrstraBe 207
Klug, Helmut, 4019 Hitdorf, am Werth 2

Klpper, Heinrich, 4044 Kaarst, Girmes-Kreuz-StraBe
Kister, Klaus, 4 Disseldorf, WittelsbachstraBe 24
Lenz, Hans-Jakob, 4 Disseldorf, FahrstraBe 191
Linke, Horst, 4040 Neuss, ClarenbachstraBe 9
Lorentz, Otto, 5141 Tenholt . Erkelenz

Libcke, Fritz, 4 Disseldorf, MerowingerstraBe 96

Malzahn, Rolf-dirgen, 403 Ratingen-Tiefenbroich, Gerh.Hauptm.-Str. 44

Mayer, Klaus, 56 Wuppertal-Killenhahn, Killenhahner StraBe 44
Mertens, Josef, 4 Diisseldorf-Oberkassel, Litticher StraBe 15

Mertens, Franz-Josef, 4 Diisseldorf-Oberkassel, Lutticher StraBe 15

Metzmacher, Mathias, 4 Diisseldorf, Kirchhoffweg 2
Muller, Rudi, 4 Dusseldorf-Gerresheim, BenderstraBe 86
Mdller, Fritz, 4 Dusseldorf-Kaiserswerth, Arnheimer StraBe 24

Miller van IBem, Detlef, 4 Disseldorf-Kaiserswerth, Arnheimer Str. 24

1956
1959
1964
1965
1957
1968
1965
1968
1962
1959
1955
1934/58
1958
1949
1963
1951
1967

Miller van 1Bem, Gerd, 4 Disseldorf-Kaiserswerth, Arnheimer StraBe 24 1967

Nellen, Karl-Werner, 4 Disseldorf-Rath, WenderstraBe 33
Noack, Josef, 4 Disseldorf, Fritz-Reuter-StraBe 44
Nohlen, Berthold, 4 Disseldorf, Am Haferkamp 19
Pellmann, Hermann, 4330 Miilheim, Randenbergfeld 9
Peters, Paul, 4 Dusseldorf, Scheideweg 30

Plimacher, Walter, 4020 Mettmann, HubertusstraBe 5
Reich, Peter, 4048 Grevenbroich, Rheydter StraBe 38
Ratten, Werner, 8050 Freising, AngerstraBe 2

Saur, Theo, 4 Dusseldorf, Von-Kriiger-StraBe 39
Schlémer, Herbert, 4 Disseldorf, ScharlottenstraBe 32/34
Schmitt, Hans, 4 Disseldorf, JagerhofstraBe 25 b
Schmitt, Paul, 4 Disseldorf, Hoherweg 39

Schmitz, Theo, 4 Disseldorf, Mettmanner StraBe 69
Schnatenberg, Willi, 4010 Hilden, WilbergstraBe 3
Schneider, Bernd, 4 Dusseldorf, HimmelgeisterstraBe 155
Schneider, Erwin, 4018 Langenfeld, FlurstraBe 16
Schneider, Karl, 4 Disseldorf-Hamm, Hinter der Béck 57
Schulz, Werner, 4 Disseldorf-Gerresheim, FriedingstraBe 9
Siegers, Jakob, 4 Dusseldorf, BrunnenstraBe 48

Sinzig, Ralf, 4 Disseldorf, Millrather StraBe 36
Strindhoff, Konrad, 4 Disseldorf, Peter-Krahe-StraBe 20
Switala, Mia, 4 Disseldorf, Zollhof 15

Vetten, Peter, 4 Diisseldorf, FischerstraBe 59

Wendel, Dr. Gerhard, 5480 Remagen, SalierstraBe 15
Wimmers, Peter, 4 Disseldorf-Oberkassel, Dusseldorfer StraBe 28
Zindler, Prof. Dr. Martin, 4 Diisseldorf, MoorenstraBe 5
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1970
1942
1965
1956
1969
1936/67
1968
1965
1965
1956
1949
1960
1949
1960
1963
1967
1962
1962
1956
1963
1965
1941
1943
1942
1957
1968




Junioren-Mitglieder:

Géldenitz, Reiner, 4 Disseldorf, BinterimstraBe 15
Libcke, Lothar, 4 Disseldorf, MerowingerstraBe 96

Jugend-Mitglieder:

Angerstein, Gisela, 5171 Stetternich (. Jiilich, WendelinusstraBe 27-29
Bltzer, Balthi, 4 Diisseldorf

Henin, Peter, 4 Diisseldorf, Berger-Allee 1

Hochscheid, Manfred, 4 Diisseldorf, NeanderstraBe 23
Hochscheid, Doris, 4 Diisseldorf, NeanderstraBe 23
Hochscheid, Christa, 4 Diisseldorf, NeanderstraBe 23
Holbach, Ines, 4006 Erkrath-Unterbach, VennstraBe 76
Holbach, Ulrike, 4006 Erkrat'h—Unterbach, VennstraBe 76
Kamp, Michael, 4 Disseldorf-Gerresheim, Kdlner Tor 31
Mdller, Rolf, 4 Dusseldorf-Gerresheim, BenderstraBe 86
Miller, Rosemarie, Disseldorf-Gerresheim, BenderstraBe 86
Nellen, Monika, 4 Dusseldorf-Rath, WenderstraBe 33

Nolke, Béarbel, 4 Disseldorf, Volmerswerther StraBe 27
Passlack, Wolfgang, 4006 Erkrath-Unterbach, VennstraBe 170
Schmitt, Anja, 4 Disseldorf, JagerhofstraBe 25 b

Schmitt, Hardy, 4 Dusseldorf, JagerhofstraBe 25 b

Schmidt, Martin, 4 Dusseldorf, KesselstraBe 15b

Schulz, Eckehard, 4 Disseldorf-Gerresheim, FriedingstraBe 9
Vetten, Klaus, 4 Disseldorf, FischerstraBe 59

Passive Mitglieder:

Backs, Aloys, 4 Dusseldorf, Volmerswerther StraBe 358

Bockling, Christine, 4 Diisseldorf, Volmerswerther StraBe 36
Denecke, Werner, 56 Wuppertal-Elberfeld, Friedrich-Ebert-StraBe 110
Escher, Klaus, 4 Disseldorf-Wittlaer, Bockumer StraBe 160

Hostert, Walter, 66 Saarbriicken, Weinbergweg 28

Jager, Heinz, 4 Disseldorf, Bilker StraBe 34

Jokiel, Hella, 4 Dusseldorf, KlosterstraBe 60

Pfaff, Ewald, 4 Disseldorf-Benrath, Stettiner StraBe 10

Wilmshéfer, Helmut, 4 Diisseldorf, Kuselerweg 1

Fordernde Mitglieder:

Brockerhoff, Heiner, 4 Diisseldorf-Kaiserswerth, An St. Swidbert 64
Dieckmann, Michael, 4 Diisseldorf, FleherstraBe 48
Heinen, Ewald, 4041 Norf, Udesheimer StraBe 47

1966
1963

1965
1965
1970
1966
1968
1970
1967
1970
1970
1969
1970
1970
1965
1969
1970
1965
1969
1965
1968

1953
1955
1965
1949
1962
1953
1965
1953
1958

1970
1968
1966

4]




Holscher, Gerd, 4 Diisseldorf, AbteihofstraBe 27

Jansen, Mathias, 5 KéIn-Worringen, NeuBer LandstraBe 364
Klein, Peter-Josef, 43 Essen, HindenburgstraBe 15

Kuhnert, Werner, 4 Disseldorf, BenzenbergstraBe 22

Lohr, Wilfried, 4019 Monheim-Baumberg, Birkenweg 3
Marten, Heinz, 5605 Hochdahl, GoethestraBe 26

Schmitten, Helene, 4 Diisseldorf, SchumannstraBe 57
Sinzig, Erich, 4 Disseldorf, Millrather StraBe 36
Wilmshoéfer, Werner, 4 Disseldorf, Wilhelm-Raabe-StraBe 34
Schoppen, Franz, 4 Dusseldorf-Eller, Haigerweg 37 a

Zinke, Heinz, 4 Disseldorf, Sodener Weg 1 a

Gast-Mitglieder:

Berger, Hans, 56 Wuppertal-Sudberg, Sudberger StraBe 12
Brockerhoff, Fritz, 41 Duisburg-Rahm, Am Rahmer Bach 112
Krutwig, Kurt, 4 Disseldorf-Oberkassel, QuirinstraBe 13

Welsing, Werner, 4 Disseldorf-Oberkassel, Wickrather StraBe 39

AnschluB-Mitglieder:

52 Ehefrauen aktiver und passiver Mitglieder sowie Witwen verstorbener

Mitglieder
35 Kinder (unter 12 Jahren) von Mitgliedern

1968
1956
1952
1968
1969
1970
1967
1963
1965
1968
1966

1967
1964
1965
1965

Wir betrauern den Verlust nachstehender Mitglieder:

Hans Bdckling (im letzten Krieg gefallen)
Gerhard Bddege (im letzten Krieg gefallen)
Hans Dieter Horstmann (im letzten Krieg gefallen)
Herrmann Noack (im letzten Krieg gefallen)

(

(

(

Hans Schmitz jr. im letzten Krieg gefallen)

Julius Schaefer seit dem Krieg vermiBt)

Willy Tribbels seit dem Krieg vermiBt)

Arnold Boéckling Otto Goérges Gustav Schmitten
Leo Sanders Martin Ernst Hans-J. Nélke
Willi Hermanns Balthasar Bockling Toni Fey
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Jollen

~Jugend*
sleja”
»Highlife*
»Muggel“
»Buggy*
~Alde*
»,Hukle Berry*
»Kimble I11*
,» Tritschler”
»Knubbel“
»,Hol tber*
»Wibbel*
»Seehund”
,Libelle*

R ZZ]
»Plisch*
»Plum*
»Mond*“
,Fips*
» Trixi*

Jollenkreuzer

»Tummler [l
~Neptun*
»Knurrhahn*
»,Hela*
»Tahia“

Kielboote

,Diana“
~Schwan*
~La Mer*
»Nina*“

YACHTREGISTER DES DSV

Typ

Pirat

Pirat

Pirat

Pirat

Pirat

BM

Finn
S-Zugvogel
K-Zugvogel
O-Jolle
O-Jolle
420er
Flibustier
Vaurjen
Ausgleicher
Optimist
Optimist
Optimist
Optimist
Optimist
Optimist
Optimist

Blitz
Blitz
Blitz
Blitz
30er

Dyas
L-Boot
Varianta
Varianta

Eigner

DSV

DSV

R. Miller / M. Kamp
Gerd Midller van IBem
Peter Sommer
DSV

Hans Schmitt
Karsten ldel
Jirgen Steinbach
F. J. Mertens
Adolf Gerhards
Helmut Gerhards
Werner Nellen
Karl-Th. Imig
Brigitte Schwiertz
Otto Lorentz
DSV

DSV

DSV

Monika Miller
Dieter Siegers
Norbert Linke

Peter Vetten
Helmut Angerstein
Theo Schmitz
Adolf Gerhards
Fritz Libke

Detlef Miller van IBem

Helmut Klug
Otto Grimm
Prof. Dr. M. Zindler
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»,Kalimera“
~Junetta*
~.Hasta Luego*
~Juppke*
»Nierswind*“
»,Nana“

~Jan Wellem*
» Treckvogel*
,Las Palmas*
~Elke"
»Safari
,Circe"
.Najade“
»Schirokko*
»Mistral“
~,Pan*
~onappy“
,Mowe*
~Safari*
~Seeadler
,Fram®
»~Delphin*

»Dirk 1
=
»~Sturmvogel*

Motorsegler

~Argo*

Motoryachten
,Jan Maat"
~Auster”
»,Fahrensmann®
»,Flamingo*
»Mary Ann*
»Provence“
»Agi”
».Vagabund*
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Typ

/s~Tonner
'/s&-Tonner
/s-Tonner
Neptun 22
Neptun 22
Neptun 22
See-Kreuzer
See-Kreuzer
See-Kreuzer
See-Kreuzer
See-Kreuzer
See-Kreuzer
See-Kreuzer
See-Kreuzer
See-Kreuzer
See-Kreuzer
See-Kreuzer
See-Kreuzer
See-Kreuzer
Vertens-Kreuzer
Kimm-Kieler
Kimm-Kieler
Kimm-Kieler
Kimm-Kieler
See-Kreuzer
See-Kreuzer

Kutteryacht

Eigner

Erwin Schneider
Klaus Bode
Hans-Glnter Hortz
Franz-Josef Klein
Waldemar Buff
Bernd Schneider
Oskar Kessler
Berthold Nohlen
Walter Pliimacher
Lothar Forster
Werner Bertram
Karl Schneider
Werner Schulz
Rudolf Miller
Bernhard Blsdorf
Klaus Mayer
Horst Linke
Heinrich Bolten
Walter Brockmann
Otto Lorentz
Klaus Kaltenborn
Paul Schmitt
Werner Ritten
Ralf Sinzig

Rolf J. Bohme
Paul Peters

Jakob Siegers

Konrad Degreff
Hermann Pellmann
Erich Huber

Otto Holbach

Willy Hochscheid
Willi Schnatenberg

Hans Kdmmerer sen.

Hans A. Friess




