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Die Experten

Haben Sie schon einmal mit sorgenumwolkter Stirn ihre Festmacher betrachtet, oder hilfe-
suchend gen Himmel geblickt, wenn Sie eigentlich slippen wollten, der Traktor anspringt, der
Schiffsdiesel jedoch nicht? Dann haben sie sicher nach kurzer Zeit ein Heer von Experten um
sich versammelt gehabt, das aus dem reichen Schatz seiner Erfahrungen berichtet und
mindestens ein Dutzend erprobter, fir die Sicherheit von Crew und Material entscheidender,
sich widersprechender, aber in jedem Fall gut gemeinter Ratschlage parat hat. Diesen Schatz
an Wissen, guter Seemannschaft, Unfallverhitungsmaldnahmen und erprobten Regeln des
Zusammenlebens im Dusseldorfer Segler-Verein sollen bewahrt und in einzelnen Themen
zusammengefasst weitergegeben werden.

Kurz: Dieses Heft gibt eine Anleitung zum Liegen und Slippen im Hafen des DSV und
beantwortet einige wesentliche Fragen, die sich aus der besonderen Situation unseres
Vereinsgelandes am Rhein mit seinen Anlagen ergeben.
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Wir danken an dieser Stelle allen Mitgliedern fur lhre bisherige Mitarbeit bei dieser dritten
Auflage und erwarten auch kinftig Anregungen und Beitrage.
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Der Pegel

Die Nutzung des Hafens und des Clubgelandes ist abhangig voim Wasserstand des Rheins.
Aus diesem Grunde ist es fur jeden Bootsbesitzer wichtig, standig den Pegelstand im Auge zu
behalten. Er ist zu erfahren durch folgende Quellen:

Telefonischer Ansagedienst Pegel
Dusseldorf

0211-19429

andere Rheinpegel mit
entsprechender Vorwahl z.b. 19429
fur Andernach

e Dienststelle der Wasserschutzpolizei
0211 86203511

¢ Videotext ARD/ZDF Seite 557
Pegelstande des Rheins u. d.
Nebenflisse

e http://www.duesseldorf.de/aktuell/pe
gel/

o ttps://www.elwis.de/gewaesserkund
e/Wasserstaende/Wasserstaende_s e
tart.php?target=1&pegelld=8f7e5f92-1153-4f93-acba-ca48670c8ca9

Im unserem Hafen in Volmerswerth stellt sich die Situation bei unterschiedlichen
Wasserstanden folgendermalden dar:

PEGEL

03.00 m Spundwand am Gleis unter Wasser. Es kann mit Tiefgangen bis zu 1,50 m geslippt
werden

06.00 m Der Hafen ist voll. Die Uberflutung des unteren Gelandes beginnt
08.60 m Die Uberflutung des oberen Gelandes beginnt
09.00 m Das Windenhaus steht im Wasser.

10.00 m Die stromseitige Deichtreppe liegt halb unter Wasser.
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Die Steganlage

Die schwimmende Steganlage bewegt sich an den Schoorbdumen automatisch mit den
wechselnden Wasserstanden auf und ab. Da der Hafen nicht hochwassersicher ist, missen alle
Schiffe ab einem Pegelstand von 6.50 m von der Steganlage entfernt sein. Schwacher
motorisierte Schiffe sollten nicht erst im letzten Augenblick in sichere Hafen Gberflihrt werden

Sofern der Wasserstand es zulasst sind die Boote von spatestens Anfang November bis in den
Marz wegen der starken Stromung bei moglichem Hochwasser auszuslippen oder muissen
benachbarte Hafen nutzen. Dann wird die Unterstromanlage von den Baumen geldst und in die
Oberstromanlage eingeschwommen. Beide werden mit Hochwasserdrahten an den
Verankerungen der Schoorbdume gesichert. Auch die Umzaunung des unteren Gelandes und
die Brucken zu den Stegen werden vorsorglich in jedem Herbst entfernt (siehe Gelande)
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Das folgende Diagramm zeigt, dass Stromungsgeschwindigkeit des Rheins mit hdherem
Wasserstand schnell ansteigt.

10
g

Pegel

Km/h

Ein weiterer flr Segler wichtiger Aspekt, der vom Pegel abhangt, ist die Durchfahrtshéhe unter
den Bricken. Wie kann ich feststellen, ob die Hohe der Bricken fur den Mast meines Schiffes
noch ausreicht? Dies kann ebenfalls Gber den aktuellen Pegelstand ermittelt werden:

Bezogen auf Dusseldorf haben alle Rheinbricken eine Durchfahrtshohe von 17.90 m bei
(theoretisch) Pegelstand 0.00m.

Beispiel:

Brickenhohe Pegel 0 17,90 m
aktueller Pegel, z.B. 3.00 m -3,00m
tatsachliche Hohe der Durchfahrt 14,90 m

Man erhalt also die Durchfahrtshdohe, indem man von 17.90 m den aktuellen Pegelstand von
Dusseldorf abzieht. Zur Sicherheit sollten 0.50 m zusatzlich einkalkuliert werden. Achtung! Bei
Bogenbriucken zeigt eine Markierung im mittleren Teil den Bereich der errechneten
Durchfahrtshohe an. Seitlich hat die Bricke eine geringere Hohe.
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Die Wasserliegeplatze

Die Wasserliegeplatze werden in einer jahrlich fortgeschriebenen und berichtigten Zeichnung
festgelegt. Sie werden vom Vorstand vergeben. Veranderungen der Boxenbreite oder
Liegeplatztausch sind mit dem Hafenwart zu besprechen. Die Anderung muss dem Vorstand
schriftlich mit Datum mitgeteilt werden.

Als Boxeninhaber ist man fir die Ausstattung mit Reibholzern und fir die Pflege und Wartung
des landseitigen Auslegers verantwortlich.

Ausleger, sowie Klampen und Poller der Schiffe werden geschont, wenn die Festmacher des
Schiffes mit Federn oder Gummipuffern ausgestattet sind.

Die Wasserversorgung der Steganlage wird mit Grundwasser gespeist. Das Wasser ist nur fur
Reinigungsarbeiten geeignet und kein Trinkwasser. Dieses gibt es nur am Clubhaus, das an die
offentliche Wasserversorgung angeschlossen ist.

Die Entnahme elektrischen Stroms ist nur unter Verwendung der druckwasserdichten
Normstecker moglich. Fir eine gerechte Verteilung der Stromkosten verwendet jedes Mitglied
seinen eigenen Zahler. Am Jahresende wird der Zahler abgelesen, der Stand auf dem
Arbeitsstundenzettel notiert und dem Kassierer Ubergeben. Die Strom kasten auf dem Steg sind
aus Sicherheitsgrinden stets verschlossen.

Nobody is perfect - nicht jedes Mandver klappt. Um zu vermeiden, dass bei der Beschadigung
fremder Schiffe der Verursacher den Schaden nicht ersetzen kann, muss jedes Schiff des
Vereins Haftpflicht-versichert sein. Der Vorstand hat das Recht den Versicherungsnachweis
einzusehen.
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Technische Anlagen und Gerate

Vor der ersten Benutzung muss sich jeder vom Hafenwart oder erfahrenen Mitgliedern in
die Bedienung von Winde, Kran und anderen technischen Geraten einweisen lassen.

Die Winde besitzt 4 Geschwindigkeiten, die in Abhangigkeit vom Gewicht des Schiffes zu
wahlen sind.

Schaltung:

1/4 = 176 UpM fur Boote bis ca. 8 t und Kran
1/3 = 282 UpM far Boote bis ca. 5 t.

2/4 = 452 UpM fur Boote bis ca. 3 t

2/3 =725 UpM fur Boote bis ca. 1,5t

Die Getriebeschaltung liegt links neben der Winde und wird mit den beiden Flacheisen durch
Verstellen der Nuten auf die vorgesehenen Zahlen umgeschaltet. Oberer Stellring mit
Nute = ( 1 ) + (2) Unterer Stellring mit Nute = (3) + (4) Der Leerlauf der Winde wird durch
Anheben des roten Arretierungsknopfes und Einrlicken nach rechts in die Bohrung bewirkt. In
umgekehrter Weise - Hebel nach links- wird der Antrieb wieder eingeruckt.

Anweisungen zur Windenbedienung:

1. Vor jeglicher Arbeit an der Winde, auch bei Einlegen von Gangen, ist die Winde durch
Abschalten des Windenhauptschalters zu sperren.

2. Bei Betrieb der Winde ist der Aufenthalt im Windenhaus verboten.

3. Bei Gefahr ist der Windenbetrieb durch Betatigung eines NOT- AUS Tasters sofort zu
sperren. NOT- AUS Taster befinden sich an jedem Bedienkasten und am Verteilerkasten
aullen am Windenhaus.

4. Bei Windenbetrieb mit angehangter Last ist der Aufenthalt im Fahrbereich unterhalb und
oberhalb der Last verboten.

5. Der Bediener darf die Winde nur bei vollstandiger Einsicht in den Fahrbereich in Gang
setzen. Gegebenenfalls sind Sicherungsposten einzusetzen.

6. Bei jedem langeren Zwischenstopp ist die Last durch mehrere Hemmschuhe zu sichern.
Holzkeile sind verboten!
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7. Bei jeglichem Anzeichen von Stérungen oder mechanischen Beschadigungen an Seil,
Befestigungen oder Winde muss der Betrieb eingestellt werden. Eventuell angehangte
Lasten sind sorgfaltig zu sichern.

8. Nach jedem Winden betrieb ist die Last zu sichern und abzuhangen. Der
Windenhauptschalter ist auszuschalten und durch das Windenschloss zu sichern. Alle
benutzten Gerate sind an ihren Ursprungsort zuriickzulegen.

Die Windensteuerung

Die Bedienung der Winde erfolgt Uber zwei Bedienkasten mit Tastern und Leuchtmeldern.
Diese Kasten sind an der Sliprampe auf dem unteren Hafengelande, bzw. am Quergleis auf
dem oberen Hafengelande angebracht. Alle Steuersignale werden Uber eine Steuerleitung mit
24V Wechselspannung zum Steuerkasten im Windenhaus Ubertragen. Die Steuerspannung
wird zusammen mit der Kraftstromversorgung des Motors durch den Winden Hauptschalter
aullen am Steuerkasten des Windenhauses eingeschaltet.

Der Einschaltzustand und das Vorhandensein der Steuerspannung wird durch einen grinen
Leuchtmelder angezeigt.

Die Bedienung ist allerdings gesperrt, wenn einer der auf den beiden Steuerkasten gut sichtbar
angebrachten NOT-AUS Taster eingerastet ist. Diese Taster unterbrechen die Funktion der
AUF bzw. AB Taster, nicht jedoch die Steuerspannung und die Kraftstromversorgung des
Windenmotors. Ein dritter NOTAUS Taster befindet sich am Verteilerkasten aufen am
Windenhaus. Die Betatigung dieses Tasters unterbricht direkt die Steuerspannungsversorgung
und die Kraftstromversorgung der Winde. Ist dieser Taster also eingerastet, erfolgt keine
Bereitschaftsanzeige durch den grinen Leuchtmelder der Bedienkasten.

Die Ansteuerung der Winde erfolgt Uber die beiden Taster mit den Symbolen fur AUF und AB:
Dabei ist folgendes zu beachten:

9. Die beiden Taster sind gegeneinander verriegelt, d.h. eine gleichzeitige Betatigung sperrt
jede Funktion.

10.Der Bedienkasten des oberen Gelandes hat Prioritat, d.h. wird oben z.B. AUF gedrtckt und
unten AB, so fahrt die Winde aufwarts. Bei Gefahr ist jedoch jederzeit eine Unterbrechung
durch den NOT-AUS Taster moglich.

Die jeweilige Funktion wird durch rote Leuchtmelder oberhalb der zugehdérigen Taster parallel
an beiden Bedienkasten signalisiert.
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Der Traktor

' Der vereinseigene Traktor darf nur von

-4 Mitgliedern gefahren werden, die

mindestens Fuhrerschein KI. 3 haben.
Auch hier gilt: Vorher einweisen lassen!

Der Kran

Er ist fir das Bewegen von Booten mit /
maximal 2 t , sowie zum Maststellen- und
Legen geelgnet. Die Elektrowinde muss -
dabei auf langsamste Geschwindigkeit (1/4 —
= 176 UpM) geschaltet sein. Bei jedem =/
Zwischenstop und Abstellen muss der Kran .
unbedingt mit Hemmschuhen gesichert -
werden. Wegen seines grof3en Gewichtes
muss er auf der Schrage stets mit dem
Windenseil gesichert bleiben. Er st
regelmallig abzuschmieren. Nach der
Benutzung wird das Krangeschirr in das B
Windenhaus zuriickgebracht und der Kran |
wieder auf seinen Platz jenseits des
Quergleises gestellt.

Ausslippen

Zur Vorbereitung wird der Slipwagen auf Funktionsfahigkeit Gberprift, Mangel werden beseitigt
und die Rader abgeschmiert.
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Wasserstand beachten, HZW informieren, sowie Winden- und Gleisanlagen uberprufen.
Wenigstens 4 Personen sollten einen Slipvorgang ausfuhren.

Steht der betriebsbereite Slipwagen auf dem gesicherten Querwagen (Hemmschuhe und
Gleiskrallen! ), wird das Windenseil eingeschakelt. Danach werden die beiden Gleiskrallen vom
Querwagen entfernt. Jetzt kann die Windenschaltung auf AB gedruckt werden und gleichzeitig
muss der Slipwagen uber den Querwagen hinweg auf die Schrage geschoben werden. Ist der
Slipwagen gut 1 Meter unterhalb des Quergleises, die Winde stoppen.

Dann wird die Seilrolle unter das Seil gestellt, ebenso die flacheren, das Schamfielen des
Drahtseiles verhindernden Seilrollen auf Position verbracht. Das Gleis ist gegen Unbeteiligte (
Kinder usw.) abzusichern. Winde jetzt wieder auf AB drlcken, so dass der Slipwagen mit dem
Seil Uber die Rollen ins Wasser rollen kann. Solange der AB-Knopf gedrickt wird, muss sich der
Slipwagen standig abwarts bewegen, damit sich auf der Windentrommel keine Lose bilden
kann, die das Seil in das Raderwerk kommen lassen konnte.

Hat nun der Slipwagen die erforderliche Eintauchtiefe erreicht, wird die Winde durch Freigabe
des AB-Knopfes angehalten. Das Boot und zwei Personen werden Uber den Slipwagen
gefahren. Der Abstand zwischen Bordwand und Rungen sollte je nach Boot 30 - 40 cm
betragen, damit sich das Schiff beim Anziehen und Aufsetzen an die Rungen legt. Schwimmt
das Boot in der richtigen Position, gibt der Skipper dem Dricker Anweisung zum AUF-dricken.
Dabei sollte ein langsamer Gang verwendet werden. damit der Wagen nicht aus der Schiene
springt. Sollte sich beim Aufslippen zeigen, dass das Boot nicht optimal auf dem Slipwagen
steht, muss der Skipper das AB ordern und eine Korrektur vornehmen. Ist die Position des
Bootes auf dem schon etwas hochgezogenen Slipwagen o.k., wird das Boot an den Rungen
vertaut. Die Besatzung bleibt auf der Wasserseite mittschiffs.

Das Boot bis in HOhe der Weidenbaume ziehen. Boot und Slipwagen hier mit dem
Hochdruckreiniger saubern. Nach der Reinigung geht es aufwarts auf das Quergleis (Rolle
weg), wo der Querwagen das Boot aufnimmt. Slipwagen auf dem Quergleis mit Krallen und
Hemmschuhen sichern. Lose ins Windenseil. Slipwagen ausschakeln. Boot mit Slipwagen auf
Lagerposition bringen und mit Keilen rundum sichern. Das Boot muss stets so auf dem
Slipwagen gesichert sein, das der Slipwagen mit dem Boot problemlos im Bedarfsfall
verschoben werden kann.

Nun werden alle benutzten Gerate gesaubert und an Ort und Stelle zurtick gebracht, die Winde
abgestellt, der Winden Hauptschalter ausgeschaltet und durch das Schloss gesichert.

Einslippen

Zur Vorbereitung werden der Slipwagen mit Boot kontrolliert und evtl. Mangel behoben,
Radnaben abgeschmiert und gangbar gemacht. Sliptermin mit HZW und weiteren Slipwilligen
abstimmen! Alle Eigner in Kenntnis setzen und bestatigen lassen, dass ihre Slipwagen mit Boot
ordnungsgemaf fur die Bewegungen bereit sind. Gleisanlage, Querwagen, Hemmschuhe,
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Seilrollen und Winde mit Schaltung Uberprufen. Leiter und Tauwerk bereit stellen. Box am Steg
betriebsklar machen. Wenigstens 4 erwachsene Personen sollten den Slipvorgang eines
Bootes ausfuhren.

Nachdem die Winde entsprechend gerichtet ist, wird das Boot auf den mit Hemmschuhen und
Bremsklauen gesicherten Querwagen geschoben. Der Querwagen wird an Gleis 1 zur Abfahrt
positioniert. Zwei Hemmschuhe sichern ein Verschieben des Querwagens. Das Windenseil wird
mit Schakel in der Ose des Slipwagens befestigt. Dann werden die beiden Bremsklauen vom
'‘Querwagen entfernt. Nun kann die Winde bei gleichzeitigem Schieben des Slipwagens und
durch Dricken des AB-Knopfes in Betrieb genommen werden und der Slipwagen mit
gesichertem Boot auf die Schrage geschoben werden. Die Seilrollen positionieren!

Auf der Schrage der Gleisanlage lauft ein ordnungsgemaly gewarteter Slipwagen mit Boot
normalerweise bis ins Wasser. Der Bediener der Windenschaltung AUF/AB muss trotzdem
aufmerksam darauf achten, dass der Slipwagen sich standig zum Hafen hin bewegt und keine
Lose ins Seil kommt. Bei evtl. Stillstand des Slipwagens ist der AB-Knopf sofort loszulassen.
Kurz den AUF-Knopf betatigen und prufen, warum der Slipwagen abgebremst wurde. Notfalls,
wenn die Rader oder die Schienen verdreckt sein sollten, muss unter gleichzeitiger Betatigung
des AB-Knopfes der Slipwagen Uber diesen Punkt geschoben werden. Die Slipcrew muss
standig darauf achten, dass sich wahrend des gesamten Slipvorganges keine Personen im
Gleisbereich befinden.

Sobald der Slipwagen mit Boot in Hohe der beiden Weiden ist, wird der Slipvorgang gestoppt
und die Besatzung besteigt mittels der bereitgestellten Leiter von der Landseite das Boot und
begibt sich mittschiffs zur Wasserseite an die Rungen. Der Slipvorgang wird nach Entfernen der
Leiter fortgesetzt. Ist der Slipwagen im Wasser, werden die das Boot an die Rungen haltenden
Leinen geldst. Sobald das Boot aufschwimmt, AB-Knopf loslassen. Das Boot kann nun der
entsprechenden Box zugeflihrt werden. Bei starkeren Winden empfiehlt es sich, mit
Sicherheitsleinen das Boot behutsam vom Slipwagen zu verholen.

Der Slipwagen wird nun hochgeholt und auf den vom HZW zugewiesenen vorlaufigen oder
endgultigen Platz befordert. Nicht mehr bendtigte Dinge, wie Stiutzen, Leiter, Pallholzer, Plane
usw. werden so auf dem Slipwagen befestigt, dass ein spateres Um positionieren des
Slipwagens maoglich ist. Der Slipwagen sollte den Namen des Eigners/Bootes gut sichtbar
tragen. Nach dem Slippen muss die Winde (siehe oben) wieder ausgestellt werden.
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Das Werkzeug

Das Werkzeug stellt fir den Verein einen nicht unerheblichen Wert dar. Zudem ist es wichtig,
dass es im entscheidenden Situationen auch verfigbar und in gebrauchsfahigem Zustand ist.
Daher gibt es auch hier einige Regeln fur die Nutzung des Werkzeugs zu beachten

11.Das Werkzeug des Dusseldorfer Segler-Vereins ist ausschlieBlich fur die Durchfihrung von
Reparatur- und Instandhaltungsarbeiten des gesamten Vereinsgelandes und
desVereinseigentums bestimmt. In Ausnahmeféllen kann es von den Mitgliedern des
Dusseldorfer Segler-Vereins fur Reparaturarbeiten an den Booten, Trailern und Slipwagen
der Vereinsmitglieder genutzt werden.

12.Das Werkzeug darf nur auf dem Vereinsgelande genutzt werden.

13.Das benutzte Werkzeug ist nach erledigter Arbeit, spatestens aber abends (vor Anbruch der
Dunkelheit) an seinen Entnahmeort zurtickzubringen. Das gilt auch fur mehrtagige Arbeiten.

14.Hochwertiges Werkzeug (z.B. Elektrowerkzeuge, Kettensage) ist in einem verschlossenen
Stahlschrank gelagert und wird nur durch den Hafen- und Zeugwart bzw. in Vertretung durch
ein anderes Mitglied des Vorstand herausgegeben. Die Ausgabe dieses Werkzeugs wird im
Werkzeugbuch dokumentiert.

15.Das Werkzeug ist pfleglich zu behandeln. Schaden am Werkzeug sind dem Hafen- und
Zeugwart zu melden.

16.Schaden an Werkzeugen, die bei Arbeiten an eigenen Booten, Trailern oder Slipwagen
entstanden sind, sowie Verbrauchsmaterialien der Werkzeuge (Bohrer, Trennscheiben etc.)
hierfur sind durch den Benutzer kurzfristig auf eigene Kosten zu ersetzen.

17.Der Benutzer des Werkzeuges hat vor Beginn der Arbeitsaufnahme den einwandfreien
Zustand der Werkzeuge zu Uberprufen.

18.FUr eine ausreichende personliche Schutzeinrichtung ist durch den Benutzer des Werkzeugs
Sorge zu tragen.

19.Die Benutzung der Werkzeuge erfolgt auf eigene Gefahr.

20.Der Betrieb von gefahrlichen Werkzeugen sollte nur durch eingewiesene bzw. sachkundige
Mitglieder und aus Sicherheitsgriinden in Begleitung einer zweiten Person erfolgen.
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Das Gelande

Damit das Vereinsgeldnde immer einen erfreulichen Anblick bietet und keine unnétigen
Gefahren birgt, sollte sich jeder um Ordnung und Sauberkeit bemuhen.

Das obere Gelande dient zur Winterlagerung und Uberholung von Schiffen. Da das
gelegentliche Verschieben unvermeidlich ist, muss das Schiff so sicher auf dem Slipwagen oder
Trailer befestigt sein, dass es jederzeit zu bewegen ist. Uberhdngende Teile (Masttop!
AuRenbordmotor!) missen gegen Beschadigung gesichert sein. Werden Trailer mit einem
Schloss gesichert so ist in jedem Fall ein gekennzeichneter Schllissel an den Vorstand zu
Ubergeben, der diesen im Geschaftszimmer hinterlegt. Das Verschieben von Schiffen sollte
nach Maoglichkeit mit dem Eigner abgesprochen werden.

Es ist selbstverstandlich, dass alle AV T ™
Abfélle (auch Schleifstaub) nicht auf s A
dem Gelande gelagert, sondern g
sofort  ordnungsgemal®  entsorgt
werden. Aus Grunden des
Umweltschutzes dirfen keine
Schadstoffe in den Boden oder das
Wasser eingebracht werden. Also: §
Vorsicht beim Umgang mit Farbe,
Schmiermitteln und  Treibstoffen.
Altdl muss Uber Ricknahmepflicht
der Tankstellen oder beim
Betriebshof  des "Amtes  fur
Abfallwirtschaft und Stadtreinigung"
in Flingern (Gelande der
Mullverbrennungsanlage)  entsorgt

www.dsv-duesseldorf.de
S

werden. (Kostenloser Service!) W N — g "

Aus dem gleichen Grund sind Wasch-, Pflege- und Reparaturarbeiten an Autos auf dem
Gelande verboten. Im Sommer kdnnen PKW auf dem oberen Gelande geparkt werden. Wer
sein Auto wahrend des Urlaubstérns langer dort stehen lasst erleichtert den Clubkameraden
das Rangieren, wenn er die Handbremse geldst lasst. Ggfs sollten langeres Parken mit dem
Hafenwart abgesprochen und die Autoschlissel hinterlegt werden.

Bitte alle privaten Slipwagen, Trailer usw. mit Namen kennzeichnen, damit keine
Verwechslungen passieren und der Vorstand den Uberblick behalt. Das Aufstellen von
Wohnwagen ist nicht erlaubt.

Das untere Gelande dient als Spiel- und Liegewiese, zum Falten von Segeln und zur Lagerung
von Jollen. Diese Lagerung wird mit dem Hafenwart besprochen und dem Vorstand schriftlich
mitgeteilt. Das untere Gelande darf in Ausnahmefallen und nur kurzfristig zum Be- und Entladen
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oder Schiffstransport mit Kraftfahrzeugen befahren. Hunde sind grundsatzlich an der Leine zu
fahren.

Das untere Gelande ist nur wahrend der Saison eingezaunt. Der Zaun wird wegen der
Hochwassergefahr im Herbst gelegt, denn die starke Stromung und Treibgut kdnnten sonst den
Zaun umknicken und beschadigen. Im Winter ist also nur das obere Gelande eingezaunt. Dies
geschieht nach Ankindigung in einem gemeinsamen Arbeitseinsatz und unabhangig davon ob
noch Boote am Steg liegen! Wer nicht mochte, dass sein Boot wahrend des Winters durch
Diebe oder Vater Rhein selbst abhanden kommt, sollte es vor dem Zaunlegen in Sicherheit
bringen.

Im Friahjahr wird der Zaun wieder gesetzt und das Gelande gegebenenfalls von Treibgut
befreit.

Auch fur Landlieger gilt: Immer den Pegelstand im Auge behalten! (siehe Tabelle) Die
Clubkameraden sind sehr hilfsbereit bei drohendem Hochwasser, aber selbst "Retter" zu sein
ubt und macht viel mehr Spaf!

Zu den Arbeitsdiensten, die dazu dienen alle Anlagen instand zu halten, wird durch
Rundschreiben eingeladen. Arbeitsleistungen zu anderen Zeiten mussen mit dem Hafenwart
vereinbart werden. Die geleisteten Arbeitsstunden werden anschlielend notiert und vom
Hafenwart abgezeichnet.

Stand Juni 2021 Seite 13




| .
Liegen und Slippen im DSV —

Das Clubhaus

Die Clubraume dienen dem Treffen zu Veranstaltungen und dem geselligen Beisammensein.
Da sie nicht bewirtschaftet sind, organisieren die Mitglieder die Bewirtung selbst. Dies klappt
hervorragend, wenn jedes Mitglied

e das Vertrauen der Clubkameraden dankt, indem verzehrte Getranke und Speisen auch
ohne Kontrolle bezahlt werden.

o Glaser spllt, leere Flaschen zurlckstellt und evtl. auf der Terrasse benutzte Aschenbecher
leert.

e vor dem endgultigen Verlassen die Raume luftet und (im Winter) die Thermostatventile der
Heizkorper auf Stufe 2 zurickdreht.

Die Kuche ist fur die Benutzung bei Veranstaltungen gedacht und sollte nicht der privaten
Versorgung dienen.

Wenn die Clubraume flr geschlossene Gesellschaften vermietet sind, kdonnen sie den
Mitgliedern nicht zur Verfugung stehen.

In den unteren Raumen befinden sich Spinde fir den privaten Gebrauch. lhre Vermietung regelt
der Kassierer. Da er einmal im Jahr die GebUhrenrechnung schreiben muss und kein Hellseher
ist, muss jeder Spind deutlich mit dem Namen seines Besitzers auf einem festen Schild
versehen sein. (Spinde mit unklaren Besitzverhaltnissen werden von Zeit zu Zeit entrumpelt und
neu vermietet) Aus Sicherheitsgrinden dirfen in den Raumen keine Treibstoffe und
Gasflaschen gelagert werden.

Es sollen keine Gegenstande aulRerhalb der Spinde gelagert werden. Ausnahmen:
¢ Riggs der Jugendboote im kleinen Spindraum

e Segel zum Trocknen im kleinen Spindraum

¢ Jugendoptimisten im Winter, sofern der Platz ausreicht

Die Garage dient der Lagerung von Jugendbooten. Unter der Terrasse kdnnen Masten gelagert
werden..

Stand Juni 2021 Seite 14




| .
Liegen und Slippen im DSV —

Rund um das Haus ist kein Abstellplatz fir Schiffe und andere Gerate. Nur zu
Hochwasserzeiten werden Ausnahmen gemacht, ansonsten sind die Boote auf dem
eingezaunten Gelande sicherer untergebracht
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